0 ek o o el

'I_.|'|-|-\.|..\_I.

Setd Anon. Aetors e

7! bl
o 17
o) 7
Ve L%
o ¥l
£ [ir

¥l .ij

L 2 lilri fipi 20 A e 30 f*;.

9 1 PIU VELOC | PILI RESISTENTI
| PIL FLEGANTI

_ Il tipo 30 ha vinto brillantemente la Coppa
E * Fiera di Milano 125 .. (Consumo e velociti)

|
-

[EE T TN,

Sociels: SAnoninmna
Autocostruzioni DIATTO mame) - Torino
Apenzia Jdi Cittd: Piatza 5 Carlo Tel. 48-T40

é&ﬁwﬁﬁ’?d i o A o o A )k A

CIEICLE



La I Coppa di

1 .I

I |

i 1Tl

L

' i djtnd

I Ll

| dnl pisg

Ii i liieqs

I IE&ro oy mEgpy

I N [ITIT min

listi PR Faaps
i

T A i i

wil

16 eiss 5] S HG CrIlern -: i
Pl ) rlsieliadl, sl #r | oferin

Bl iy -I| '|u--- .-I--||. B E
mehiln: §l che dimemip : MmN fi
LR I'I'III: :- l.lg I Inle wuoem
ilimmis Ir I-I' [ meaiiie e fweno

| :
ol Palgs || r||| il nlla sqeap

= (NN}

= TR ﬁ.

regolarita e consumo a Genova




D

Maa,
* Mire
-

Nella Coppa Automobilistica ~ FIERA DI MILANG

(ORI I3 AFLRNIALY

Il nuovo TIPO 30 - Litri 2

DIATTO

si afferma PRIMO ASSOLUTO

nella prova di Velocits -ora

col gentleman Sip. CAMILLO GIUDICI, dimostrando le sue doii
€ pocd consumo, raggiungendo la mageiore velocith fra
(Km. 107,376 in un'ora) e compsendo Km, 162

fi velocild
tetti 1 concorrents
con una sola latta di benzina

Gomme DUNLOP

Freni DIATTO-PERROT

Carburatore ZENITH
Equipaggiamento BOSCH
- Lubrificante VEEDOL

——

Societd Anonima Autocostruzioni « DIATT

0
TORINO - Strada della Vemaria M. 73 - TORIND 2
Auenzia per la vemdita In PIEMONTE I Wpextia et I Lombands: CARROZZERIA SCHIEPPATI
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0 i LAUTE ITALIANE

ALCUNE RECENTI!I VITTORIE DELLE

| MILANO
" Coppa Aulomobillstica Fiera di Milaro -
a Valccilh o Consomp: 1¥ DIATTO {Slg.
B Giudicl) cen il Muovoe 2 lirl lipo 3
[ ] (mgd;a grarin Km., 10732768 - Consumo
: una narmalo laita di benzina par K, IE—E:I
| |
- MUGELLO
u Cirguite del Mugelia (®m. 3748000 ca-
- togoria 2 liriz 1* DIATTO (Sig. Stefa-
- nelli} con i1 Nuove 2 litrl fipo 30 in
™ ora B.33%48"%, alla media craria di Km.
. 67,224
w
" LIMONEST

(Lione} = Corea in salits del Limonest -
Calogoria 3 lleri comsa: 17 DIATTO
(Signor Locot) in Fgam, - RECORD.

RABASSADA

| {Barcallona) Corsa in salita delia Rabas-

sads - Catog. 2 firi turismo: 1* DIATTO

i (Signer Garcd) col nuovo 2 Hird lipo 30

in 5°771 , RECORD = Catogoria 3 Hhtn

corsa 1* DIATTO (Signor Garcia} in
433" - RECORD
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Coppa Cansiglio: Cal. 'cdife 1800 e =
1* DMATTO (Sig. Stefanell) col nuovo
2 liirel lipo 30 in 136671,

Prasso tutta la Agenzie ltallane ed estere si
possono provare | nuovi tipl 1525 -ﬂﬂ_l_l e 30
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ALCUNE RECENTI VITTORIE DELLE

MILANO RABASSADA

Coppa Aulomailistics Flara 4 Milane » YWels { harcalt

clih & coniums: PRIMO DIATTO. [Signor

Qhsdiai) con il Maawd 2 006 Tipa 30 (sedia

grarla Kmu IOT,3T0 = Coapums 58 nenmpks
s & banpina par e, 182

] Corma in walits dells Aakaniasg
Calpgadia 2 Hin lurams; PRIMG DIATTS
[(Slgmor Qurcla) €8] Aueve 2 Nl tips S0
bn BN RECORD = Calagedia 3 10 corng
PRIMG DIATTO (Sgner Gurcia) ia Ll LT
RECORD

MUGELLO TREVISO

Circults dal Mugslls (Km. 274, 7007 cabsgerin Copps Cangiglia - Catpporia slire 1800 cmg.
E Bitri: PRIMO DIATTO (Sig. Stafanalld) con PRIMO DIATTD {Big. Salisali]) 221 nuewve
il Hueva 2 1l Tipo 30 ia sre 0I3HH, 2 itrh Tipa 30 in (31880

ifls media crarie di He, 67 294

SUSA
: L' M D N EET Coren ba aalies Svia Monoeaisla - cabeg. oiir

2000 cme. PRIMO ASSOLUTO DIATTO
[Lioa) = Coria o salite del LIMONEST = (Marckess Do Stedich) dn 1B'4AE 7 sils smadiy
Calagaria 3 liin- corsa. PRIMG DIATTO arsrie di Km TOSDE6

(Bigror Lecary in 2722710 - RECORD stabilendo || nueve RECORD ASSOLUTO i

AOSTA =

Cores bn salkin Aoaky = ﬂ_-rl..n &. Barnardg =

Cal-alire 2000 cme, PRIMO ASSOLUTO

DIATTO. {Marcheis Dw Bigclich) in AT RS
Blia madin di Ke, 09,042
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CHILOMETRO LANMCIATG Cat, 2000 cme. T wrlsn
e BOTTA i DIATTO TIPD 30 in 347210 - Media eraria Em. 105,200,

HAFEG

IV TRy o
CORSA I SALITA 13 PORTORECAMATI (Chi
{i Cat 2000 eme. Tordsmo: 1° Sip. L. MENGHI sa DIATTO

lometel W
TIPO 30 in 741" (miglor tempo delle macchine da turlamao),

ForlorccAnatl, a2 apfile

L&
p2U

Milamo, 30 aprile 1* COPPA AUTOMOBILISTICA INTERMNASIODNALE
FIERA DI MILANO Velacltd & Consumo. Vince Ia coppa il 5i-
gnor C. QIUDICI con IMATTO 2000 cme,. TIFO 30 per essersi clas-
sifieate 1% In veloclth {(medla oraria Km. 107,376} & 1 per la media
veloclth=consumo (Km, 163) con una normale latta di benzina.

Fireranes i1 magiio f::i"i:'\:.-.l'ri..':'l DEL MUGELLC) { Bom. 20402010 Cal, SO
eics 1 Sipe STEFANELLY su DIATTOQ TIFO 30 0 ore 5.23'48"2]5 alla
medis orarls di Km. 87227,

Barcellona, 14 plugns CORSA IMSALITA DELLA BABASADA iFm. 4,500
Cat 2000 turmo: 1 Sip. GARCIA se DIATTO TIPO 30 in 5579400

Viteels Veneto, 22 piugno CORSA IN SALITA VITTORIO-CANSIGLIO
{Fom. 14,500 Cat. oltre | 13200 cme.: 1° Sipg. STEFANELLI su DIATTO
2000 eme. TIPO 30 in 13'55"1/5.

TIPO 30 TIPO 30

Tewinoy 3 luglio — CORSA IN SALITA SUSA-MOMNCENISIO (Km- 22.100)
Cat. Terlzemo 2000 cme.: 17 Sip. AYMINI su DIATTO TIPO 30in 24712%:
2* Sig. C GIUDICI su DIATTO TIPO 30 in 244"

Treatn, 5 Jughio CORSA TN SALITA TRENTO:BOMNDOMNE (Km. 13) —
b 2000 erne: 17 Sigs WITTI su DIATTO TIPO 30 io 2210715 2° 5§
.IFI:E&A.- POLO 2o DIATTO TIPO 30; 37 S5ip. G. PEDREOT T su DIATTO

Volterra, 11 luglic — CORSA IN SALITA SALINE-VOLTERRA (Km. 1)
Cat. 2000 cme. corsa: 12 Sip. TAGLIONI su DIATTO TIPO 30 i 104715,

Treviso, 23 selitembee — CIRCUITO DEL TEMPIO CAMNOVIAMD (Prova di
e 400 Kem.) — Cat Hno 2000 eme.: [7 Dott. GANZIMNMA =
BETT’EI TIFO 30,

(enova, 25 Ottobre — I* COPPA INTERNAZIONALE DEL CONSUMO
E REGOLARITA: 1° Assoluto Sig. AYMINI su DIATTO TIPO 30
alla media di Km. 64.2582 — Cat. fine a 2000 eme.: 1 AYMINI
su DIATTO TIPO 30; 2° GIUDIC] su DIATTO TIPD 30 — La COPPA
COMUNE DI GEMOVA ¢ la COPPA DEL QIORNALE “IL CAP-
FARD ., sono viate dalla IMATTD,




Nella II' Coppa di Consumo
“Fiera di Milano,,

it Signor Franco Francesco, Direttore Tecnico della Societd Hnonima " Futo
'??t‘-llh:r'ﬂ'ﬂ'ﬂ e Credite Tadusts fale, ho vinfo brillontemente. s “ Satio .. la PP
categoria. Eoltima corsa compitte da quesfo csperlo’ guidalore of rende sicur

5.":; SeTLra Fl' .Irﬂf."..'ﬂf-:'.l rifardo in parlensda, coRSarg l'}t.rhru Ry p:‘g_lq,f& [r {em it S L L
el motore e lo rotivea del tubo dell'olio,. France aprebbe potule conseguire (o
wiftoria finale.
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Il poderoso Irrempere di De-Sterlich (Diatte) In plena velociyd.

lorme sportive : quella che racchiude la quintessenza delle
rioic avtomobilistiche, che pili entusiasma i puldatori, che
pit appastiona il pubblico spetfatore : la corsa in £alita.
Questo pensavamo nej giorni precedenti |'ottava edirione
della Susa-Moncenisio svoltasi {I S luglio. quando legpeva-
mo, coi nomi che non peccavano di cocessiva celebritd dei
primi Escrini, | commenti un po’ amarognoli di qualche
giornale, ingenuamenite deluso di non vedere uno stuolo di

assi Internazionall iscriversi con le loro « grands-prix- .

Date le nostre concezioni sull'indole ¢ I"avvenire di queste

corse locali, & logleo invece che noi trovassimo il fatto per-
fettamente nawrale, e che ci preparassimo ad applaudire
sulle « scalen del Moncenisio tuti | nostri amici piemon-
tesi, privati e mattoidi possessori di una vettura veloce,

Le cose, naturalmente, non andarono perlcitamente cosi.
perche noi precorrevamo un po’ IToppo 1 1empi con la lan-
tasia. Ad avvenuta chiusura delle iscrizioni, 1 volonterosi
geatiemen che avevan comgpresi | tempi nuovi risulrarono
un po" scarsi, ¢ in loto luogo ‘s'era infiltrata, con visibile
tonatura, un po' d'industria : ne risultd uno di quepli elen-
chi non eccessivamente robusti, un po’ incolore, non abba-
sanza cissimile da dozrine di alire manilestazioni che non

SUSA-MONCENISIO A82S
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E" logica consuetudine della nostra rivista di pon sofer-
marsi sul dettagliato resoconto di cromaca, che del reswm,
nella manifestazione del 5 luglio, non offre spunti abbos-
danti.

Il rrionfatore della giornata, il marchese De Sterlich che
sulla vecchia, grossa e glotiosa sua Distfo igid avvern
alla strada ¢ alla vittoria sotto Ia puida di Maserati) sernd
il miglior tempo della piornata, si permise pure di batere
clamorosamenie il récord assoluto dells salita, realizzands
una velocitd di oltre 70 Km. all’ora. Lo shbiamo viste
salire le scale con uno stile che non ¢ lascid perplessi o=
istante sul suo successo, Compi una prova veramenie eo-
tusissmanre. .

Tra gli altri abblamo specialmente ammirati | due = bo-

ttistin che apromo l'ordine di classifica della calegoria

eme. : Maggi ¢ Bona, che migliorarcno entrambi ['an-
tico récord di categoria di quasi tre minuti ¢ riuscirono a
distaccare di un buon minuto Marchisio, noto come quarta
guida della Fiaf a Lioge, che portava 3 un prematuro de-
butto la nuova bella ofto cilindri da corsa dells Distto. Di
quest'ultima, necessariamente ancora  imperfetiaments 3
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L'arrivo di Gambont sy ¢ Diatto,,
al tragwardo della Madonna del Tufo.
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AUTO-MOTO-CICLO
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BRILLI FPERI

la terza gubda- dell*dlfs - Rﬂﬂ'l-l-;!-

vane e gid famose pilola dal lempera-
menlo esuberanie di schiello meridiona-
le? Pareva dapprima che la Casa Halia-
na fosse contraria a lale soluzione, Essa
stava traltando eflellivamentie con al-
iri piloli di fama: ma per varie circo-
slanze la scella non era Jocile. Tra gli
altri, Masetli, interpelliato, aveva do-
viule declinare Uofferta perché gid im-
pegnate con la Sunbeam per un'im-
portante corsa a Brooklands.

Toccava poi il nolo incidente a Cam-
pari; lieve incidente, forfunatamenle,
ma che lullavia poleva in un primo
lempo lasciar dubilare che [Ualletico
guidaltore dell’Alln conservasse ulli 1
suoi mezzi per il giorne del grande in-
coniro.

Ed ecco annuncialo il colpo di see-
na: De Paolo correrd per I'Alfa Romeo.

L'ipolesi che dapprima era semlbirala
assurda, veniva ufficialmente confer-
mala.

Certo, De Paolo, come ilaliano, desi-
derava ardenfemenie pilofare una mac-
china italiana, e nod siamo perfeliamen-
te convinli della sincerild dei sentimen-
li che gli hanno inspiralo la nota letlera

- 2836 .

serilla all'ing. Homeo, e pubblicata dai
giornali: riteniameo [luttavia che ancor
Pt det suoi sentimenti gia valsa abi-
lita degli’ organizzalori di Monza, se-
condali in-cerlo modo dall’incidente toc-
calo a Campari, a indurre "Alfa 1lnmeo
ad accoglierio tra t suoi piloli...

I compagno di Milton divenia dun-
gue suo rivale direifo.

fmvero una cerla rivalitd tra i due
sussisleva gid in America : Millon, non
bisogna dimenticarlo, & il vincilore di
due Gran Premi d Indianapalis, nel 1921
sulla Frontenac, & nel 1923 sulla Due-
senberg; inolire egli ¢ slalo Campione
d*America nel 1924, e oggi pur distan-
siato da De Paolo, ¢ in seconda posizio-
ne per la classifica dello siesso Campio-
nalo. Non é nalurale che Uardente pi-
leta ilalo-americano cerchi di batlere
l'anziano compagno e d oltenere, dopo
i trionfi americani, una clamorosa af-
fermasione nel G. P. d Nalia?

Il duello ,Italo -
Americano”

Lo stesso appassionante inconiro de-
gli womini passa oggi in seconda li-
nea di fronle al duelle delle marche
rivalt. L'una pud vantare la pii rapida,
{ravolgente, stupenda affermazione che
mai abbiano registralo  le cronache
sporiive . Ualtra ¢ giunta al trionjo du-
ranle una ascesa sicura e costante du-
rata gquasi un decennio. L'una ha seril-
to sul libro d'oro delle sue vitlorie un
{rran Premio di Francia e due Gran
Premi d’Europa, l'altra ha al suo al-
Livo una villoria nel Gran Premio di
Francia, nel 21, e tre vitlorie a India-
napolis, nel '22, nel "24, nel "25.

L'ultima corsa organizzata con la
formula dei due litri dovrd dunqgue de-
cidere della superioritd tra due tipi di

 macchineg che ben possopo. considerar-

st in quesla categoria le miglior] dil
o,

Le caralleristiche delle vellure ila-
fiine ed americane, non sono pr.foq-
dunenle diverse: tullavia qualche ro-
levaole differenza si risconira, e _specie
per quanto concerne i gislemi di so-
rralimenlazione. Mentre I'Alfa Romeo,
ha, com’é noto, un compressore rolativo
t. doppia giranle, nelln Duesenberg la
soffiante & del Hipo centrifugo, ad allissi-
mo numero di gird. I due sislemi presen-
tano fra.foro anche un allra diversiid :
il compressore dell’ Alfla Romeo manda
Paria al carburatore ¢ da gquesti ai ci-
lindri, quello della Duesenberg aspira
invece miscela e [a comprime nei cilin-
dri.

E' da tener presenite che gquestwilimo

1" SETTEMEGRE 1025

MATERASSST
il pilots dellsa Distic

sislema € slalo finora sperimentalo, e
con ollimi risullati, sulle piste ameri-
cane, le quali non richiedono dai molori
che uno sforzo conlinuo e costanie. Ben
diverso ¢ il caso dell' Autodromo di
Monza, ove le caralleristiche del per-
corso somo fali da richiedere anche
grande pronlesza di riprese; ora una
cenirifuga che funziona a velocitd del-
l'ordine di 30.000 giri, non sembra po-
ter, prestarsi con la slessa facilita e si-
curezza dei compressori rolativi  alle
fulminee variazioni di regime. Inolire
¢ evidenle che mentre a basso regime
la pompa rolativa conserva la sua effi-
cacia, quella cenlrifuga non  fornisce
una compressione sensibile sollo un
certo numero di giri, ed anche questa
circoslanza depone piullosto a favore
della solusione ilaliana per quanio con-

cerne la facoltd di ripresa.

Sui vantaggi di situare il carburatore
a valle piulloslo che a monie del com-
pressore, abbiamo in alfre occasioni e-
spresso il nostro parere. Teoricamenie
il carburatore silualo prima del com-
pressore semplifica parecchio la solu-
zione, ma pralicamente si ollengono ri-
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fn alio: Pleirs Cattands sa * Crirant ., ¢ Barie Mardno su

“MEriao ., alla parlenTas

Ai lafis Pabbris su ** Bugatti,, & Ancillotio su " Flat,,
s im welocitds

.....

scitato la pin viva ammiragione, ri-
confermando le proprie qualita ve-
ramente eccezionali di robustezza e
velocitd.

Ottima la corsa del giovane gei-
tleman Ganzina che non poteva de-
huttare in modo pit promettente.

Infine molto complimentata &
stata la signora Jole Venturi che

ha perduto il piazzamento rx-tegio
per soli venti gecondi.

La classificn in base alle medie
che i concorrenti dovevano tenere
nei due settori e nel tratto in sa-
lita cromometrato ¢ risultata la se-
guente :

Fabbriz dott, Pietro, Bugatti, 13
Ancillotto  Alberto, Fiat 501 5.,
11; Ostali Camillo, Amilcar, 1113
Ganzina Ferrande Diatto 1V Ca-
lissoni Enzo, 8. A. M., V; Scar.
dellato Adriano, Fiat 501 8., vI1;
Bianchi-Anderloni {Peugeot,. VII;
Tommasini Nino, Amilear, VIIL

Classifica per categorie:

Fino a 2000: Ganzina dott. Fer-
nando, Diatto.

Fino a 1500: Fabbris dott. Pie-
tro, Bugatti; Ancillotto Alberto,
Fiat 501 8.: Scardellato Adriano,
Fiat 501 8.

Fino @ 1100: Ostali Camillo, A-

L'swy. Bianchi Anderloni, su * Peugset . wineitere della cat, THO.

. 9980 -
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milear; Calissoni Enzo, B.AM.;
Tommagini Nino, Amilcar.

Fino a To0: Bianchi Anderloni,
Peugeot.

Il giro pit veloce venne fatio da
Anecilotto su Fiat nel primo - giro.

Il tratto cronometrato in salita
pinn veloce venne fatto- da Fabbris
gn Bugatti nel primo giroe.
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Ltavv. Gansina, vincitors della cai. 2000, su * Diatio 4





